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OPIS TECHNICZNY do projektu wykonawczego

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy pn. ,,Przebudowa drogi powiatowej Nr
4628W Olszewo — Kosewo — Zielona w m. Kosewo” na terenie oznaczonym numerami ewi-
dencyjnymi: 24 w obrebie nr 9 Kliczewo Duze, 49, 165/4, 166/4, 166/6, 169/2, 170/2, 171/2,
172/2, 293/2 w obrebie nr 11 Kosewo, jednostka ewidencyjna 143706_ 5 Zuromin, powiat Zu-
rominski, wojewddztwo mazowieckie.

- Projektant branzy drogowej: mgr inz. Andrzej Dusinski, nr uprawnieh 7342/Cie-101/94
MAZ/BD/1332/01

2. Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowg opracowano na zlecenie Zarzadu Powiatu Zurominskiego, Plac Pit-

sudskiego 4, 09-300 Zuromin w oparciu o:

e mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500 w/g stanu aktualnego,

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytu-
owanie ( Dz. U. z 2016 r. poz. 124)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegdtowych wa
runkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i pod
staw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego... (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia
08.06. 2004)

e Postanowienie Starosty Zurominskiego nr 1.6740.9.5.2017 WD z dnia 13 lipca 2017
0 udzieleniu zgody na odstepstwo od przepisow § 44 ust. 2 Rozporzgdzenia Ministra Inra
struktury i Gospodarki Morskiej

e Decyzja nr 6/2017 z dnia 11.04.2017. Burmistrza Gminy i Miasta Zuromin o ustaleniu loka
lizacji inwestycji celu publicznego

e Decyzja Starosty Sierpeckiego nr RS.6341.51.2017. z dnia 17.05.2017. o pozwoleniu wod-
noprawnym,

o Decyzja Burmistrza Gminy i Miasta Zuromin nr IBi0S.6131.12.2017. o wyrazeniu zgody na
usunieciu drzew

e Protokot z narady koordynacyjnej nr 38/2017 z dnia 05.04.2017. w Starostwie Powiatowym
w Zurominie

e inne przepisy dotyczace projektowania drog oraz literatura techniczna i stosowane Roz
wigzania

e uzgodnienia z Inwestorem

3. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji budowlanej przebudowy drogi powiatowej Nr
4628W Olszewo — Kosewo — Zielona w m. Kosewo. Roboty przy przebudowie tego odcinka
bedg polegaty na wykonaniu robot rozbidrkowych, robdét ziemnych, wykonaniu konstrukcji po-
szerzenia jezdni i wzmocnienia istniejacej nawierzchni, wykonaniu zjazdéw, nawierzchni chod-
nikéw, poboczy, przebudowy przepustu, budowy odcinka kanalizacji deszczowej, wykonania
oznakowania poziomego i pionowego. Zmodernizowana droga dzieki wykonaniu poszerzenia
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nawierzchni poprawi zdecydowanie warunki poruszania sie po niej wszystkim uzytkownikom.
Poprawi sie bezpieczenstwo na drodze i bezpieczenstwo pieszych dzieki wybudowaniu chodni-
kow. Trwata i bezpieczna droga, przejezdna przez caty rok dla wszelkich pojazdéw, zapewni
rolnikom lepszy dostep do srodkéw produkcji i umozliwi sprawny wywoz wytworzonych produk-
téw. Obnizone zostang koszty utrzymania drogi, ktére przy istniejacej obecnie nawierzchni sg
znaczne a wigzg sie z kilkakrotnymi w ciggu roku zabiegami remontéw czastkowych, wypetnia-
nia wybojéw, uszczelniania spekan i krawedzi oraz uzupetniania poboczy kruszywem, ktore
stuzg przy waskiej nawierzchni jako pas ruchu. Przebudowana droga poprawi tez mozliwosé
korzystania z komunikacji zbiorowej. Zmodernizowana droga podniesie walory miejscowosci
Kosewo oraz terendw przylegtych do drogi, ktére z uwagi na swoje potozenie mogq sta¢ sie
miejscem do nowych osiedlen.

4. Opis stanu istniejacego

Teren inwestycji zlokalizowany jest w gminie Zuromin, powiatu zurominskiego, lezacej w pot-
nocnej czesci wojewodztwa mazowieckiego, w miejscowosci Kosewo. Rejon ten pofozony jest
na pograniczu Wzniesien Miawskich i Rowniny Racigzskiej, stanowigcych fragment Niziny Pot-
nocno-Mazowieckiej, a pod wzgledem geomorfologicznym obejmuje strefe przejsciowa pomie-
dzy wzgdérzami morenowymi /akumulacyjnymi/ i wysoczyzng morenowg ptaskg, z elementami
stabo zaznaczonych i ptaskich obnizen, bedgacych sladami dawnych przeptywow woéd roztopo-
wych.

Pod wzgledem zagospodarowania teren inwestycji obejmuje odcinek drogi powiatowej nr
4628W, o nawierzchni bitumicznej, bez chodnikéw, lokalnie z podziemng infrastrukturg tech-
niczng. W wiekszosci projektowany odcinek potozony jest w obrebie zwartej zabudowy miesz-
kalnej wsi Kosewo. Generalnie powierzchnia terenu wzdtuz ulicy objetej rozpoznaniem opada,
ze Srednim nachyleniem ca 0,6%, w kierunku potudniowym.

Teren inwestycji potozony jest poza obszarami objetymi prawng ochrong przyrody. Najblizszy
obszar objety ochrong Natura 2000 (Doliny Wkry i Mtawki PLB140008) oddalony jest ca 5,5 km
na potudniowy zachdd od Kosewa.

Przebieg proponowanej trasy drogi przedstawiono na zatgczniku graficznym — planie zagospo-
darowania. Projektowana droga powiatowa stanowi czes$¢ uktadu komunikacyjnego obstuguja-
cego gmine Zuromin i powiat zurominski. Jest drogg klasy L (lokalna). Zapewnia obstuge ko-
munikacyjng przylegtej zabudowy oraz stanowi dojazd do pdl i obszaréw zalesionych. Laczy sie
z drogg wojewddzka nr 563 i drogg powiatowg nr 4627W.

Droga powiatowa na odcinku zaplanowanym do przebudowy ma obecnie nawierzchnie bitu-
miczng szerokosci 4,80 - 5,00 m z obustronnymi poboczami oraz rowami drogowymi. Droga
przechodzi w poziomie terenu lub w nasypie oraz na kroétkich odcinkach w niewielkim wykopie.
Nawierzchnia bitumiczna catego odcinka jest w ztym stanie z duzg liczba uszkodzen w postaci
peknie¢ krawedziowych, spekan siatkowych i zapadnie¢. Droga posiada pionowe oznakowanie,
ktére wymaga wymiany i uzupetnienia. W pasie drogowym nie jest zlokalizowana podziemna
infrastruktura, ktéra kolidowata by z planowang przebudowa.

W pasie drogowym rosng drzewa z ktérych czesc¢ koliduje z przebudowg drogi. Nalezy wycigé 6
drzew. Wystepujagce w ostatnich latach anomalie pogodowe (silne wiatry, burze) powoduja licz-
ne ztamania konarow, ktére spadajg bezposrednio na jezdnie, stwarzajgc zagrozenie dla
uczestnikow ruchu drogowego. Przewidziane do wycinki drzewa zlokalizowane sg blisko kra-
wedzi jezdni lub w miejscach planowanych nowych elementéw infrastruktury drogowej.

5. Opis stanu projektowanego

5.1. Podstawowe funkcje projektowanej drogi to:

- umozliwienie ruchu pojazdow

- umozliwienie ruchu pieszego

- obstuga przylegtego zagospodarowania (umozliwienie wjazdu na teren przylegty)
Projektowana droga jest klasy L i w petnym zakresie obstugujg otoczenie na ktérym sie znajdu-
ja. Predkosc¢ projektowa Vp -40 km/h. Kategoria ruchu KR-2. Projektowang droge proponuje sie
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urzadzi¢ w ten sposdb, aby umozliwi¢ ruch dwukierunkowy pojazdéw. Diugos¢ drogi wynosi
702,00 mb. Projektowana przebudowa drogi zlokalizowana bedzie w pasie drogowym, na grun-
tach stanowigcych wtasnosé Powiatu Zurominskiego.

W ramach przebudowy drogi planuje sie podwyzszenie jej parametrow techniczno-
eksploatacyjnych poprzez:

e wzmocnienie istniejgcej konstrukcji jezdni poprzez wykonanie naktadki asfaltowej

e poszerzenie istniejgcej dwupasowej dwukierunkowej jezdni do 6,0 m

e budowe chodnikéw przy krawedzi jezdni z kostki brukowej betonowej w miejscowosci Ko-
sewo

wykonanie poboczy gruntowych na odcinkach poza terenem zabudowy

wykonanie kanalizacji deszczowej na terenie zabudowy

odtworzenie rowow przydroznych

przebudowe i budowe przepustow pod zjazdami

przebudowe przepustu pod korong drogi

budowe i przebudowe zjazdow indywidualnych i publicznych

usuniecie kolidujgcych drzew zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu drogowego

budowe kanalizacji deszczowe;.

Planowane przedsiewziecie polega na przebudowie drogi, wobec czego sposéb zagospodaro-
wania i uzytkowania terenu nie ulegnie zmianie..

Celem inwestycji jest poprawa infrastruktury komunikacyjnej powiatu zurominskiego i gminy
Zuromin.

W ramach inwestycji polegajacej na przebudowie drogi powiatowej nr 4628W na terenie zabu-
dowy w miejscowosci Kosewo przebudowana zostanie istniejgca jezdnia z betonu asfaltowego i
wykonane chodniki po obu stronach jezdni z kostki brukowej betonowej. Uwzgledniajac szero-
kos¢ projektowanej jezdni drogi tj. 6,0 m (2 pasy ruchu szerokosci 3,0 m kazdy zgodnie z § 15
ust. 1 pkt. 4), istniejgce zagospodarowanie terenu przylegte do drogi m.in. istniejgce trwate
ogrodzenia wzdtuz dziatek prywatnych, rowy drogowe i szerokos¢ istniejgcego pasa drogowego
DP nr 46328 (dz. nr 42/1) na odcinku od km 1+434 do km 1+597 i od km 1+675 do km 1+694
po stronie prawej (wschodniej) i od km 1+694 do km 1+734 po stronie lewej (zachodniej) w m.
Kosewo, brak jest mozliwo$ci zaprojektowania przy krawedzi jezdni chodnikéw o szer. min. 2,0
m zgodnie z § 44 ust. 2. Projektowane zagospodarowanie terenu uwzglednia wykonanie
przedmiotowych chodnikéw o zmiennej szerokosci od 1,35 m do 2,0 m i od 1,60 do 2,00 m w
granicach pasa drogowego. Istniejgce natezenie ruchu pieszego w miejscowosci Kosewo w dni
powszednie jest nieduze. Ruch pieszy ma charakter lokalny i ogranicza sie do terenu zabudo-
wanego.

Korzystajac ze wzoru inzynierii ruchu drogowego na przepustowosé chodnika dla pieszych tj.:
Cp=60 x K x Vpi x B, gdzie:

Cp — przepustowo$¢ chodnika (oséb/minute),

K — gestos¢ pieszych (osob / m2), K=0,8,

B — szerokos¢ efektywna chodnika (brak stupkdéw znakéw i innych urzadzen w chodniku),
B=1,35m,

otrzymujemy:

Cp=60x0,8x1,5x1,35 = 97,2 (oséb na minute)

Przyjeta projektowana minimalna szeroko$¢ chodnika wzdtuz DP nr 4628W na odcinku po stro-
nie prawej od km 1+434 do km 1+597 i od km 1+675 do km 1+694 w m. Kosewo ma znaczne
rezerwy przepustowosci tak jak odcinek od km 1+694 do km 1+734 po stronie lewej. Szero-
ko$¢ chodnika mniejsza niz 1,50 m, czyli zawierajaca sie w przedziale od 1,35 do 1,50 m
dotyczy tylko odcinkdw od km 1+490 do km 1+542 (52 m dtugosci) i od km 1+683 do km
1+687 (4 m dtugosci). Nie przewiduje sie zwiekszenia ruchu pieszego po wykonaniu przebu-
dowy drogi. Rozporzadzenie MTiGM w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpo-
wiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie w §44. pkt 2. dopuszcza miejscowe zmniejszenie sze-
rokoéci chodnika do 1,25 m, jezeli jest on przeznaczony wytacznie do ruchu pieszych.
Zwezenie chodnika po stronie lewej na odcinku od km 1+694 do km 1+734 i po stronie prawej
na odcinku od km 1+675 do km 1+694 zwigzane jest wpisywaniem tuku poziomego w obszar
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ograniczony liniami famanymi granicy pasa drogowego. Nie jest mozliwe pozyskanie terenu z
przylegtych dziatek z zabudowag mieszkaniowg i gospodarcza, poniewaz wiele budynkéw jest
obecnie usytuowanych w odlegtosci mniejszej niz 6,,0 m od krawedzi jezdni. Od granicy pasa
drogowego do Sciany budynku pozostaje np. tylko 2,4 m na dziatce nr 162, 2,8 m na dziatce nr
154, 2,9 m na dziatce nr 207, 3,0 m na dziatce nr 213 itd.

Projektant Swiadomie pozostawit odcinek istniejacego rowu otwartego po stronie zachodniej na
odcinku od km 1+162 do km 1+609 po dokfadnej analizie stosunkéw wodnych w obszarze pla-
nowanej inwestycji. Teren przylegty do drogi po stronie zachodniej uktada sie ze spadkiem w
kierunku pasa drogowego. Wody opadowe sptywajg z okolicznych pdl w kierunku obszaru za-
budowanego, przylegtego do drogi i przeptywajg przez te posesje do rowu zlokalizowanego w
pasie drogowym. Wiasciciele przylegtych posesji wykonali na swoich dziatkach, prostopadle do
osi rowu zlokalizowanego w drodze, rowy doptywowe w km 1+221, w km 1+261, w km 1+306, w
km 1+442 aby poprawi¢ odptyw wod. Wybudowanie w miejscu rowu chodnika zaktdcitoby istnie-
jace stosunki wodne, zatrzymujac sptywajgce w sposob naturalny wody na granicy pasa drogo-
wego, na terenie prywatnych posesji i powodujgc ich zalewanie.

5.2 Plan sytuacyjny

Projektowana droga powiatowa (ul. Debowa) przebiega po $ladzie istniejgcej drogi o na-
wierzchni bitumicznej. Poczatek projektowanego odcinka znajduje sie w km 1+162,00 oznaczo-
nym na planie zagospodarowania jako PK-1 a koniec w km 1+864,00 oznaczonym jako PK-2.
Projektuje sie jezdnie dwupasowaq i 6,00 m z obustronnymi poboczami szerokosci po 0,75 m na
odcinku od km 1+162,00 do km 1+171,00 i od km 1+857,00 do km 1+864,00. Odcinki te stano-
wig potaczenia z odcinkami nie podlegajacymi przebudowie. Przekroj pétuliczny z prawostron-
nym chodnikiem i lewostronnym poboczem oraz rowem otwartym projektuje sie na odcinku od
km 1+171,00 do km 1+606,50 z wytaczeniem odcinka 1+306,00 do km 1+354,70 i km 1+605,50
do km 1+651,50, gdzie nie projektuje sie rowu otwartego. Od km 1+651,50 do km 1+809,70
projektuje sie obustronne chodniki. Od km 1+809,70 do km 1+857,00 projektuje sie przekroj z
chodnikiem lewostronnym i prawostronnym poboczem oraz rowem otwartym. Szerokos¢ chod-
nikéw przy jezdni po stronie prawej (wschodniej) na odcinku od km 1+434 do km 1+597 i od
km 1+675 do km 1+694 jest zmienna i wynosi od 1,35 do 2,00 m oraz po stronie lewej (za-
chodniej) od km 1+694 do km 1+734 jest zmienna i wynosi od 1,60 do 2,00 m. Na odstep-
stwo od warunkéw ,Rozporzadzenia ... Starosta Zurominski udzielit zgodny po zasiegnieciu
opinii Ministra Infrastruktury i Budownictwa (postanowienie nr 1.6740.9.5.2017 WD z dnia
13.07.2017 r.).

W km 1+236,80 projektuje sie przebudowe istniejgcego przepustu @400 mm o diugosci 9,50 m
na przepust o tej samej srednicy i dtugosci 10,50 m.

Na odcinku od km 1+199,00 do km 1+306,00 i od km 1+354,70 do km 1+606,50 projektuje si
umocnienie skarp i dna rowu drogowego ptytami azurowymi 40x60x8 cm z wypetnieniem hu-
musem i obsianiem nasionami traw. Nachylenie skarp rowu 1:1.

Na odcinku projektowanym wpisano cztery zatamania trasy. W dwa zatamania trasy wpisano
tuki poziome:

- W2 w km 1+587,79 R=250 m

- W3 w km 1+686,91 R=400 m

Ltuki poziome wpisano bez krzywych przejsciowych. Spadki poprzeczne daszkowe. W zatama-
nia na W1 i W4 nie wpisywano tukéw poziomych z uwagi na mate katy zwrotu trasy.

Wykonanie petnego zakresu projektowego nie wymaga pozyskania terenu z przylegtych do
drogi dziatek prywatnych.

5.3 Przekroéj poprzeczny

Podstawowe parametry techniczne ulicy:
- klasa drogi -L
- no$nos¢ podioza -G3
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- gtebokosc¢ przemarzania -1,00m
- konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego -KR 2

- szerokos$¢ nawierzchni - 6,00

- spadek poprzeczny nawierzchni daszkowy -2%

- szerokosc¢ poboczy z kruszywa -0,75m
- spadek poprzeczny nawierzchni daszkowy -2,00 %
- spadek pobocza -6,0 %

5.4 Ekonomiczny aspekt projektowanych rozwiazan

W celu obnizenia kosztéw przebudowy drogi kierowano sie nastepujacymi przestankami:

- dostosowanie parametrow technicznych drogi do istniejacego zagospodarowania, potrzeb
mieszkahcow, oraz przewidywanego natezenia i struktury ruchu drogowego.

- maksymalne wykorzystanie istniejgcego pasa drogowego

- dostosowanie uksztattowania drogi w planie i przekroju podtuznym do konfiguracji terenu

- w mozliwie najwiekszym stopniu wykorzystanie dostepnych materiatdw miejscowych

- odwodnienie powierzchniowe i wgtebne z zastosowaniem istniejgcych i projektowanych roz-
wigzan.

5.5. Analiza powigzania drogi z innymi drogami publicznymi.

Projektowana droga stanowi cze$¢ uktadu komunikacyjnego obstugujgcego Gmine Zuromin i
Powiat Zurominski. Jest drogg klasy L. Zapewnia obstuge komunikacyjng wewnatrz miejscowo-
$ci Kosewo i umozliwia dojazd od drogi wojewddzkiej DW 563 Rypin — Zuromin — Mtawa, ktéra
jest dla projektowanej drogi powiatowej drogg gtéwna, do drogi powiatowej nr 4627W Zuromin
— Kiliczewo - Kuczbork. Przedtuzeniem projektowanej drogi nr 4628W jest droga nr 4630W Ol-
szewo — Debsk — Nadratowo — tugi.

5.6 Geotechniczne warunki posadowienia obiektéw budowlanych

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministar Trans-
portu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r (Dz. U. 2012 poz. 463 ze
zm.) projektowany obiekt nalezy do pierwszej kategorii geotechnicznej, ktéra obejmuje posado-
wienie niewielkich obiektéw budowlanych, o statycznie wyznaczalnym schemacie obliczenio-
wym, w prostych warunkach gruntowych’

Geotechniczne warunki posadowienia obiektéw ustalono w oparciu o:

- analizie danych archiwalnych,

- obserwacji geodezyjnej zachowania sie obiektéw sasiednich

- wykopow sondazowych i analizy makroskopowej poditoza przeprowadzonych przez uprawnio-
nego geologa.

Na podstawie wykonanych otworéw badawczych ustalono, iz bezposrednie podtoze odcinka
projektowanej przebudowy drogi powiatowej stanowig grunty antropologiczne — nasypowe oraz
utwory czwartorzedowe holocenskie i plejstocenskie.

Bezposrednio od powierzchni terenu, w strefie ca 0,8 m od krawedzi nawierzchni asfaltowej,
wystepuja grunty nasypowe wykazujgce sumaryczng grubos¢ od 0,35 m do 0,55 m, srednio
0,41 m. W gornej czesci, o grubosci 0,10 — 0,40m, $rednio 0,22 m, grunty nasypowe zbudowa-
ne sg z gruntu préchnicznego, lokalnie w czesci potudniowej z domieszkg otoczakéw. Dolna
czes¢ gruntdow nasypowych, o grubosci od 0,00 m do 0,30 m, srednio 0,19 m, stanowi nasyp
budowlany zbudowany przewaznie z warstwy otoczakéw o grubosci ca 0,1 m a w pozostatej
czesci z piaskéw drobnych i pospofki lekko gliniastej. Ponizej nasypu budowlanego wystepuje
cienka warstwa rodzimego gruntu préchnicznego, przewaznie o grubosci 0,05 m.

Poza strefg ca 0,8 m od krawedzi nawierzchni asfaltowej, od powierzchni terenu, wystepujg
grunty prochniczne.

Ponizej gruntu préchnicznego wystepujg grunty matospoiste, w przewadze gliny piaszczyste, o
grubosci co najemnej 0,40 m. Gliny piaszczyste wystepujg do gtebokosci koncowej otworow
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badawczych lub zalegajg na lodowcowych piaskach pylastych lub na glinach. W strefie ca 0,8 m
od krawedzi nawierzchni asfaltowej, w pod warstwg nasypowych gruntéw préchnicznych o gru-
bosci 0,10 — 0,40 m, wystepuje warstwa otoczakow (bruk luzno utozony) o grubosci ca 0,10 m.
Ponizej bruku wystepuje podsypka piaskow pylastych — pospotki gliniastej o grubosci ca 0,15m.
Srednio na gtebokosci 0,50 m p.p.t. wystepuje cienka ca 0,05 m warstwa rodzimego gruntu
préchnicznego. Poza strefg ca 0,8 m od krawedzi nawierzchni asfaltowej od powierzchni terenu
wystepujg grunty prochniczne. Ponizej gruntu préchnicznego wystepujg grunty matospoiste, w
przewadze gliny piaszczyste, o grubosci co najemnej 0,40 m. Warunki wodne, w potudniowe;j i
srodkowej czesci przebadanego drogi powiatowej, sg przecietne a w potnocnej czesci sg dobre.
W podtozu projektowanej przebudowy drogi ponizej gruntow préchnicznych wystepujg grunty
zaliczone do grupy nosnosci podtoza G3.

5.7. Konstrukcja nawierzchni

Zaprojektowano przekroje normalne dla catego odcinka drogi, na ktérym przedstawiono wy-
miary i konstrukcje wszystkich projektowanych elementow. W zatozeniach projektowych przyje-
to zastosowanie tradycyjnych materiatow i typowych technologii wystepujgcych w budownictwie
drogowym.

Projektuje sie konstrukcje nawierzchni dla ruchu KR 2 z zatacznika Nr 5 Rozporzadzenia Mini-
stra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicz-
nych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. Nr 43 z 14 maja
1999 r.):

Konstrukcja nawierzchni na istniejacej jezdni :

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 wg PN-EN— 13108-1 grubosci 4 cm

- warstwa wyrdwnawczo-wzmachniajgca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 PN-EN- 13108-1
grubosci $rednio 4 cm

Konstrukcja nawierzchni na poszerzeniu istniejgcej jezdni :

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 wg PN-EN— 13108-1 grubosci 4 cm

- warstwa wyrdwnawczo-wzmachniajgca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 PN-EN- 13108-1
grubosci $rednio 4 cm

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 16 P 50/70 PN-EN—-13108-1 grubosci 4 cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa niezwigzanego famanego frakcji 0/31,5 mm stabilizowa-
nego mechanicznie grubosci 20 cm.

- podbudowa kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem o Rm=2,50 MPa grubosci 15
cm

- warstwa mrozoochronna z piasku przy grubos$ci warstwy po zageszczeniu 15 cm.

Konstrukcja nawierzchni odcinkéw chodnikow:

- kostka betonowa brukowa ” grub. 6 cm szara

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm

- podbudowa z kruszywa niezwigzanego tamanego 0/31,5 mm grub. 10 cm

- warstwa mrozoochronna z piasku przy grubosci warstwy po zageszczeniu 10 cm.

- hasyp z gruntu niewysadzinowego

Kraweznik oddzielajgcy nawierzchnie jezdni drogi projektuje sie jako typu lekkiego 15 x 30 cm z
betonu klasy C20/25 ustawionym na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15 i podsypce
cementowo — piaskowej 1:4, ustawiony 10 cm powyzej poziomu nawierzchni jezdni, obnizony
na wjazdach do poses;ji i na przejsciu dla pieszych tak aby wystawaty do 2 cm.

W miejscu kraweznika na zjezdzie projektuje sie kraweznik najazdowy 15x22x100 cm.
Konstrukcje jezdni projektuje sie zamknaC kraweznikiem lekkim 15x30x100 cm na odcinkach
z chodnikami i opornikiem 22x25x100 na odcinku z poboczami. Projektuje sie ustawienie
nowego kraweznika betonowego typu 15 x 30 cm na tawie betonowej z oporem z betonu C-
12/15 i podsypce cementowo — piaskowej 1:4 po obu stronach jezdni drogi Swiatto kraweznika
generalnie +10 cm. Na odcinkach poczatkowych nalezy sprowadzi¢ kraweznik do wysokosci
kraweznika na odcinku jednego elementu. Pierwsze krawezniki po obu stronach kraweznika
obnizonego (zjazdy) utozy¢ ukosnie od wysokos$ci obnizenia ( +3 - +5 cm ) do petnej wysokosci
(+10 cm ) na drugim koncu elementu.
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Chodnik projektuje sie zamkng¢ obrzezem 8x30x100 cm. Miedzy obrzezem zamykajgcym
chodnik a kraweznikiem projektuje sie pas zieleni szerokosci zmienne;.

Na przejsciu dla pieszych projektuje sie obnizenie kraweznika tak aby wystawat 2 cm ponad
jezdnie a nawierzchnia przed przejsciem zostanie wykonana z ptyt dotykowych o wymiarach
40x40x5 cm na powierzchni 0,80 x 4,00 m aby utatwi¢ przejscie osobom niewidzgcym.

Po utozeniu warstwy Scieralnej nalezy uzupetni¢ pobocza kruszywem niezwigzanym tamanym
frakcji 0/31,5 mm stabilizowanym mechanicznie na szerokosci 0,75 m kazde na odcinku od km
1+162,00 do km 1+171,00 i od km 1+857,00 do km 1+864,00. Poboczom nalezy nada¢ spadki
poprzeczne 1=0,06. W miejscach, gdzie konieczne jest uzupetnienie pobocza do grubosci 8 cm
nalezy to zrobi¢ gruntem niewysadzinowym.

Pomiedzy warstwami bitumicznymi oraz pomiedzy warstwg podbudowy z kruszywa stabilizowa-
ne go mechanicznie a warstwg bitumiczng projektuje sie zwigzanie miedzywarstwowe. Jako
lepiszcze zaleca sie stosowa¢ emulsje asfaltowg C 60 B3 ZM. Podtoze pod wykonywang war-
stwe powinno by¢ skropione w ilo$ci wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepisz-
cza. Skropienie powinno by¢ wykonane sprzetem mechanicznym zapewniajgcym réwnomier-
no$¢ skropienia i okreslony scisle jego wydatek.

Lokalnie z uwagi na mate spadki podtuzne niwelety drogi planuje sie scieki przykraweznikowe z
kostki betonowej brukowej, ktére nalezy wykona¢ z dwdch kostek betonowych brukowych typu
»Holland” grubosci 6 cm i jednej grubosci 8 cm utozonych na podsypce cementowo-piaskowej i
tawie betonowej z betonu klasy C12/15 grubosci 20 cm. Z uwagi na okresowo mate spadki po-
diuzne projektuje sie scieki przykraweznikowe na odcinku od km 1+171,00 do km 1+306,00, od
km 1+354,70 do km 1+606,50, od km 1+651,50 do km 1+809,70, io od km 1+do km 0+500,00.
Szczegdbtowe rozwigzania przekroju poprzecznego przedstawiono na rysunkach przekrojéw
normalnych.

5.8 Zjazdy

Przebudowa zjazdow dotyczy tylko wykonania wymiany nawierzchni i przepustéow pod zjazdami
na nawierzchnie z kostki betonowej bez zmiany ich lokalizacji. Szerokos¢ zjazdéw uzalezniona
jest od szerokosci bram do posesiji. Nie zmieni sie szeroko$¢ zjazdéw. Na zjazdach projektuje
sie nawierzchnie z kostki betonowej brukowej kolorowej (kolor czerwony lub inny do uzgodnie-
nia z zamawiajgcym na etapie wykonawstwa). Nawierzchnia utozona na podtozu naturalnym lub
nasypie z gruntu niewysadzinowego. Szeroko$¢ zjazdow uzalezniona jest od szerokosci wjaz-
déw do posesji - minimum 3,50 m. Zjazdy bedg oddzielone w miejscu zjazdu na przylegtg dzial-
ke (obramowanie zjazdéw) obrzezami 8x30x100 cm ustawionymi na podsypce cementowo-
piaskowej 1:4 grub. 5 cm i tawie betonowej z oporem. Nawierzchnia zjazdéw od nawierzchni
chodnika nie bedzie oddzielona obrzezem ani kraweznikiem tylko wykonana ,na styk”.
W miejscu kraweznika na zjezdzie projektuje sie kraweznik najazdowy 15x22x100 cm.

Zjazd typ 1 to zjazd przez chodnik oddzielony w bramie i od trawnikdw opornikiem betonowym
12x25x100 cm na tawie betonowej z oporem. Nawierzchnia zjazdu :
- kostka brukowa betonowa fazowana szara - grub. 6 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - grub. 3 cm
- podbudowa z kruszywa niezwigzanego tamanego 0/31,5 mm - grub. 15
- warstwa odsgczajaca (mrozozochronna) z piasku grub. 15 cm
- nasyp z gruntu niewysadzinowego
Zjazd typ 2 to zjazd przez chodnik oddzielony w bramie i od pobocza i rowu opornikiem beto-
nowym 12x25x100 cm na fawie betonowej z oporem. Nawierzchnia zjazdu jak w typie 1. Prze-
pusty pod zjazdami przyjeto z rur prefabrykowanych HDPE SN 8 o $rednicy & 300 mm dtugo-
Sci faczne 6,0 m z zakonczeniem kotnierzowym, utozonymi na podsypce piaskowej o grubosci
warstwy 10 cm, Scianki przepustéw pod zjazdami sko$ne zbrojone z betonu wylewanego na
mokro C22/25 lub z elementéw prefabrykowanych. Réw drogowy umocniony ptytami azurowymi
o nachyleniu skarp 1:1.
Zjazd typ 3 to zjazd przez chodnik publiczny oddzielony w bramie i od chodnika opornikiem be-
tonowym 12x25x100 cm na tawie betonowej z oporem. Nawierzchnia zjazdu jak w typie 1. Luki
najazdowe o promieniu R=5,00 m.
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Zjazd typ 4 to zjazd przez chodnik oddzielony w bramie i od pobocza i rowu opornikiem beto-
nowym 12x25x100 cm na fawie betonowej z oporem. Nawierzchnia zjazdu jak w typie 1. Prze-
pusty pod zjazdami przyjeto z rur prefabrykowanych HDPE SN 8 o $rednicy @ 300 mm dtugo-
Sci tagczne 6,0 m z zakonczeniem kotnierzowym, utozonymi na podsypce piaskowej o grubosci
warstwy 10 cm. Scianki przepustéw pod zjazdami sko$ne zbrojone z betonu wylewanego na
mokro C22/25 lub z elementéw prefabrykowanych. Minimalny nasyp nad goérng powierzchnig
rury przepustu 30 cm. Row drogowy trawiasty o nachyleniu skarp 1:1,5.

Zjazd typ 5 to zjazd przez pas zieleni oddzielony w bramie i od zieleni opornikiem betonowym
12x25x100 cm na tawie betonowej z oporem. Nawierzchnia zjazdu jak w typie 1.

Zjazd typ 6 to zjazd przez chodnik publiczny oddzielony w bramie i od rowu drogowego oporni-
kiem betonowym 12x25x100 cm na tawie betonowej z oporem. Nawierzchnia zjazdu jak w typie
1. Luki najazdowe o promieniu R=5,00 m. Réw drogowy umocniony ptytami azurowymi o nachy-
leniu skarp 1:1. Scianki przepustéw pod zjazdami skosne zbrojone z betonu wylewanego na
mokro C22/25 lub z elementow prefabrykowanych

5.9 Przekréj podiuzny

Niwelete nawierzchni drogi zaprojektowano w taki sposéb, aby dowigzaé sie do istniejgcych
zjazdow, skrzyzowan, przylegtego terenu, jednoczesnie zapewniajagc odwodnienie drogi. Spa-
dek podtuzny wynosi od 0,01 % do 1,10%. Rzedne projektowanej nawierzchni w osi zawierajg
sie w granicach od 130,26 do 133,89 m, a wiec przewyzszenie wynosi 3,73. W zatamanie niwe-
lety nie wpisano tukow pionowych. Szczegdtowe rzedne oraz spadki podano na przekroju po-
dtuznym i przekrojach poprzecznych. Rzedne stanu istniejacego oraz projektowane dowigzano
W oparciu o szczego6towe pomiary sytuacyjno - wysokosciowe do sieci panstwowej.

5.10 Skrzyzowania

Skrzyzowanie projektowanej drogi z drogg gminng (ul. Topolowa) w km 1+713,50 to skrzyzo-
wanie zwykite. Drogi krzyzujg sie pod katem zblizonym do prostego. Widocznos$¢ na skrzyzowa-
niach jest dobra w obu kierunkach. Wewnetrzng krawedz pasa ruchu dla pojazdéw skrecaja-
cych w prawo na skrzyzowaniu projektuje sie uksztattowa¢ za pomocg tuku kotowego o promie-
niu 6,0 m a dla skrecajgcych w lewo za pomocg tuku kotowego rowniez o promieniu 6,0 m. Sze-
rokosc jezdni 5,50 m.

5.11 Odwodnienie

Projekt wykonawczy zawarto w oddzielnym opracowaniu branzowym.

5.12. Roboty ziemne

Wystepujace roboty ziemne dotyczg wykonania koryta pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni
na poszerzeniach jezdni, nasypéw pod chodniki i pod zjazdy, odtworzenia rowéw drogowych.
Roboty ziemne wykonywane bedg w gruncie kat. Il. W miejscach wystepowania kolizji z innymi
urzgdzeniami roboty ziemne nalezy wykonywac recznie. Bedg do wykonania wykopy z odwie-
zieniem nadmiaru gruntu z wykopow na odktad. Skarpy nasypéw i wykopdw zwigzane z wyko-
naniem odnowy rowéw odwadniajgcych projektuje sie wyplantowac recznie. Krawedzie korony
drogi projektuje sie uzupetni¢ gruntem niewysadzinowym. Wykopy pod poszerzenie konstrukc;ji
jezdni wynoszg 1070 m°.

Nalezy zachowac¢ ostroznos¢ przy robotach zwigzanych z wykonywaniem wykopéw pod kon-
strukcje jezdni oraz przy wykonywaniu przepustéw pod zjazdami. oraz w robotach odwodnie-
niowych.

5.13. Roboty rozbiorkowe

Na projektowanych odcinkach wystepujg roboty rozbiérkowe zwigzane z wycinka 6 drzew, z
rozbiorka przepustow pod zjazdami wraz z Sciankami czotowymi o tacznej dtugosci rur 177 m
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oraz rozbiorki przepustu w km 1+236,80 o $rednicy 400 mm i dlugosci 9+,50 m wraz ze scian-
kami czotowymi

5.14 Urzadzenia obce i kolizje

Na projektowanym odcinku w liniach rozgraniczajacych pas drogowy wystepujg urzadzenia
podziemne w postaci przejS¢ poprzecznych linii energetycznej NN. Poza pasem drogowym
przebiega wodociag i napowietrzna linia energetyczna. Lokalizacja urzadzen podziemnych
naniesiona jest na planie zagospodarowania.

Nie wyklucza sie istnienia niewskazanego na mapach (nie zgtoszonego do inwentaryzacji)
uzbrojenia podziemnego. Nie ma kolizji w robotach drogowych pomiedzy tymi urzgdzeniami.
Nalezy jedynie zachowaé¢ szczegdlna ostroznos¢ przy wykonywaniu robét ziemnych. Urzadze-
nia podziemne nalezy zlokalizowa¢ detektorem stosowanym w budownictwie do wykrywania
sieci metalowych takich jak kable energetyczne, telekomunikacyjne i sieci wodociggowe. Robo-
ty na skrzyzowaniu z tymi urzgdzeniami wykonac¢ recznie pod nadzorem pracownikéw mediow.
Jesli kabel bedzie zbyt ptytko zagtebiony nalezy go odkopac i zagtebié. Nie wyklucza sie ist-
nienia niewskazanego na mapach (nie zgtoszonego do inwentaryzacji) uzbrojenia podziemne-
go.

Istniejgce wiazy studni telekomunikacyjnych, zawory wodociggowe nalezy wyregulowaé wyso-
kosciowo do poziomu nawierzchni projektowej poprzecznie i podtuznie z uzyciem specjalnych
zapraw szybkowigzacych.

Mapy geodezyjne nie podajg wszystkich rzednych zagtebienia istniejgcych urzgdzen uzbrojenia
podziemnego takich jak sieci wodociggowe i kable energetyczne itp.. Dlatego zatozono, Ze:
-kable energetyczne sg standartowo posadowione ok. 0,7-1,0m ponizej poziomu terenu

-sieci wodociggowe sg standartowo posadowione ok. 1,60-1,80m ponizej poziomu terenu

- kable sieci telekomunikacyjnych posadowione ok. 0,6-0,80 m ponizej poziomu terenu.

W miejscach skrzyzowan sieci k.d. z istniejacymi kablami eNN, telekomunikacyjnymi, i wodo-
ciggowymi nalezy zachowa¢ minimalng odlegtos¢ pionowg rowng 20 cm. W przypadkach uza-
sadnionych nalezy zastosowac rury ochronne po uzgodnieniu z jednostkami branzowymi. W
przypadku zaistnienia kolizji wymagajacych przebudowy istniejacych urzadzen, wykonawca
zobowigzany jest niezwitocznie poinformowac¢ o tym jednostke branzowg odpowiedzialng za
eksploatacje kolidujgcych urzadzen i przysztego eksploatatora sieci k.d. w celu uzgodnienia
sposobu przebudowy. Przebudowy nalezy dokona¢ w porozumieniu i pod nadzorem eksploata-
tora sieci k.d. Wszystkie zabezpieczenia i roboty w rejonie kolizji nalezy prowadzi¢ pod nadzo-
rem uzytkownikow i zarzgdcow mediow.

5.15. Zielen

Przebudowa drogi wymaga wycinki drzew. Na usuniecie 6 drzew w lokalizaciji:

- km 1+582,30 brzoza o obwodzie 79 cm

- km 1+774,80 jesion o obwodzie 135 cm

- km 1+784,50 jesion o obwodzie 135 cm

- km 1+807,20 jesion o obwodzie 125 cm

- km 1+838,20 jesion o obwodzie 79 cm

- km 1+848,60 jesion o obwodzie 79 cm

Burmistrz Gminy i Miasta Zuromin wydat decyzje nr IBI0S.6131.12.2017. z dnia 05.04.2017.
wyznaczajgc termin usuniecia tych drzew na dzien 31 pazdziernika 2017.

Projektuje sie wykonanie trawnikéw dywanowych na powierzchni 323,60 m?.

5.16 Oznakowanie

Projektowane oznakowanie przedstawiono w oddzielnym opracowaniu. Przed przystgpieniem
do robét w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do wykonania projektu organizacji
ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na zajecie pasa drogowego u
zarzadcy drogi.
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5.17. Technologia robot

Technologie robo6t oraz wymagania dotyczgce materiatow, sprzetu , transportu, obmiarow, ba-
dan laboratoryjnych, warunkéw odbioru robot przedstawiono w Szczegotowych Specyfikacjach
Technicznych.

UWAGI:

1.Wszystkie roboty nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami, instrukcjg producen-
tow i przepisami oraz ze szczeg6lnym uwzglednieniem przepisow BHP.

2.Przed przystgpieniem do robét w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do uzyska
nia projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na za
jecie pasa drogowego u zarzadcy drogi.

3.Na budowie nalezy stosowa¢ materiaty i urzgdzenia posiadajace wymagane:

- certyfikaty na znak bezpieczenstwa

- deklaracje wtasciwosci uzytkowych

- deklaracje zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi.

Stosowanie materiatow i urzadzen nie posiadajgcych w/w certyfikatow i deklaracji zgodnosci
zgodnie z obowigzujacymi przepisami, jest niedopuszczalne.

Przedstawione w dokumentacji wskazania na urzadzenia techniczne i materiaty z podaniem
producenta nalezy traktowaé jako przyktadowe ze wzgledu na zasady ustawy Prawo zamowien
publicznych. Dopuszcza sie rozwigzania rownowazne opisanych w dokumentacji materiatéw za
pomocg norm, aprobat, specyfikacji technicznych i systeméw odniesienia. Oznacza to, ze wy-
konawcy moga zaproponowac inne niz wyszczegolnione w dokumentacji rozwigzania z zacho-
waniem odpowiednich réwnowaznych parametréw technicznych, norm, aprobat, specyfikaciji
technicznych i systemow odniesienia dla osiggniecia oczekiwanej funkcjonalno$ci catego ukita-
du bedgcego przedmiotem zamdwienia z zapewnieniem uzyskania wszelkich ewentualnie wy-
maganych uzgodnieh w tym zaakceptowania zmian materiatowych przez projektanta i zamawia-
jacego.
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	Teren inwestycji zlokalizowany jest w gminie Żuromin, powiatu żuromińskiego, leżącej w północnej części województwa mazowieckiego, w miejscowości Kosewo. Rejon ten położony jest na pograniczu Wzniesień Mławskich i Równiny Raciążskiej, stanowiących fragment Niziny Północno-Mazowieckiej, a pod względem geomorfologicznym obejmuje strefę przejściową pomiędzy wzgórzami morenowymi /akumulacyjnymi/ i wysoczyzną morenową płaską, z elementami słabo zaznaczonych i płaskich obniżeń, będących śladami dawnych przepływów wód roztopowych. 
	          

